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Rezime: Lokalni put Vizié- Erdevik povezuje dve regije Srem i Backu. Postojeca

konekcija izmedu dve regije je duzine oko 21km, dok je veza preko predmetne deonice

priblizno 7.5km. Ovaj put se nalazi u ravnicarskom predelu i ukupna Sirina voznih traka

iznosi svega 4m. Postojec¢i kolovoz na trasi je vecim delom od tucanika (frakcije

4/32mm) i prilikom atmosferskih padavina dolazi do ispiranja zrna agregata i slabljenja

povrsine kolovoza pri ¢emu dolazi do pojava ostecenja u vidu rupa i denivelisanih

povrsina kolovoza koje dovode do smanjene prohodnosti putnickih vozila. Da bi se

smanjila ostecenja tucanickog sloja koristimo geomreze, koje drze zrna agregata

ukljestena i ne dozvoljavaju da se pomeraju. Upotreba ovih geomreza doprinosi

prohodonosti i ojacanju kolovozne povrsine. Cilj rada jeste prikaz koris¢enja geomreza

na lokalnim putevima radi ojacanja i smanjenja troskova korisnika puta.

Kljucne reci: lokalni put, geomreze

1. UVOD

Lokalni put je javni put koji povezuje teritorije dve opstine, ili naseljena mesta na
podrucju opstine. Lokalni put je znaCajan za saobracajnu povezanost naselja unutar
opstine. Izgradnju i odrzavanje lokalnih puteva vr$i opStina na ¢ijoj se teritoriji nalazi
lokalni put [1].
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Predmetna deonica se nalazi delom na sremskoj strani opstine Backa Palanka, a delom
na podrucju opstine Sid, izmedu naselja Vizi¢ i Erdevik u ukupnoj duzini od 7.5km (a
deonica koja je od tucanika, duzine 4.818,88m) (slika 1.).

Slika 1. Predmetna deonica Vizi¢-Erdevik

Cilj istrazivanja se sastoji na ojaCanjem geomreZama na lokalnom putu za predmetnu
deonicu.

2. GEOMREZE

Geomreze za ojacanje putne infrastrukture i terena sadrzi proizvode €ija je primarna
namena ojacanje infrastrukturnih objekata kao §to su putevi, aerodromske piste, parkinzi,
pruge i svi tereni preko kojih je frekventan saobracaj i koji trpe veliki pritisak usled
tereta. Uz pomo¢ ovih proizvoda vrsi se kako ojacavanje putnog sloja (asfalta, betona,
zemlje) tako i ujednacavanje prenoSenja pritiska na podlogu i povecavanje povrSine na
koju pritisak deluje (slika 2.), tako da sprecava pojavljivanje deformacije podloge (kao
npr. kolotrazi na putu). Takode se koriste i kod ojacavanja veStackih bedemova
napravljenih kako bi se sprecila erozija zemljista i kliziSta [2].

Slika 2. Ukljestene zrna agregata pomocu geomreza
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3. ANALIZA POSTOJECEG STANJA I OPRAVDANOST IZGRADNJE
PREDMETNE DEONICE

Postojec¢a deonica predstavlja atarski put izmedu sela Vizi¢ i sela Erdevik, dakle ne
postoji asfaltni zastor. Obilaskom trase je utvrdeno da drobljeni kamen nije nasut na
celoj duzini deonice. Na prvih 500m deonice nije izvrSeno nasipanje drobljenog kamena
i prakti¢no na tom delu je put neprohodan izuzev za poljoprivrednu mehanizaciju (slika
3.).

Slika 3. Postojece stanje deonice od km 0+000.00 do km 0+500.00

Nakon stacionaze km 0+500.00 izvrSeno je nasipanje drobljenog kamena sve do km
2+200.00, dok od stacionaze km 2+200.00 do km 3+200.00 nije izvrSeno nasipanje
drobljenog kamena. Od stacionaze km 34+200.00 do km 4+818.88 izvrSeno je nasipanje
drobljenog kamena (slika 4.), a od km 4+818.88 pa do kraja je asfaltni kolovoz. Sirina
postojeceg atarskog puta varira duz deonice. Usvojeno je da je prosecna Sirina puta
4.0m.

Slika 4. Postojece stanje deonice od km 3+200.00 do km 4+818.88 km
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Na osnovu analize prikazanog postojeceg stanja zakljuceno je da je predmetna deonica
neprohodna, izuzev poljoprivredne mehanizacije, i na delu od 2+200,00 do 3+200,00
km, dakle na onim deonicama gde nije izvr$eno nasipanje drobljenog kamena. Takode je
zakljuceno i da je nasuti sloj drobljenog kamena na velikom delu deonice u dosta loSem
stanju, odnosno da je neophodno izvrSiti radove na saniranju postojeceg sloja. Predmetna
deonica predstavlja jedinu dirketnu vezu dve opstine (Batka Palanka - Sid). Postoje¢a
konekcija dve opstine je put Erdevik — Bingula — Divo$§ — Vizi¢ §to prelazi preko opstine
Sremska Mitrovica i ukupna duZzina je priblizno 21 km, dok je veza preko predmetne
deonice ukupne duzine priblizno 7,5 km S$to predstavlja znacajno skracenje (slika 5.).

Slika 5. Prikaz postojece veze Vizié-Erdevik i veze preko predmetne deonice

Na slici 5 je prikazana postojec¢a veza izmedu naselja Vizi¢ i Erdevik (crveno). Takode
prikazana je i veza pomenuta dva naselja preko predmetne deonice (plavo). Predmetna
deonica se nadovezuje na postojece asfaltirne kolovoze koji su obelezeni zelenom
bojom. Dakle jasno je da se izgradnjom predmetne deonice znacajno skracuje direktna
veza izmedu dva naselja i dve opstine.

Pored prikazane koristi u vidu skracenja direktne veze, izgradnja predmetne deonice ¢e
dovesti do povecanja turisticke atraktivnosti uZeg regiona oko jezera, §to ce
prouzrokovati i vece dnevne seozenske migracije lokalnog stanovniStva pomenutih
naselja, ali i Sireg regiona opstine Backa Palanka i okolnih opstina.

4. ZAKLJUCAK

Znacaj izgradnje predmetne deonice se ogleda kako u povezivanju stanovniStva sela
Viziéa sa selom Erdevik u opstini Sid tako i u razvoju ovog dela opstine Backa Palanaka
i opstine Sid ako se uzme u obzir sve veéa atraktivnost ovog regiona sa aspekta
vocarstva 1 vinogradarstva. Takode ovaj region je sve atraktivniji i sa spekta formiranja
vikend naselja, a izgradnja predmetne saobracajnice bi jos viSe doprinela tome ako se
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uzme u obzir neposredna blizina jezera. Upotrebom geomreza dovodi do poboljSanja
lokalnog puta i smanjenja troskova korisnika. Ovakav vid kori§¢enja geomreza se naziva
armianje zemlje ¢ime se povecava veca nosivost date trase. Posto se radi o lokalnom
putu koji jako mali broj ljudi zna, upotreba geomreza bih se ekonomski isplatilo za
korsnike izmedu dva seoska naselja (Vizi¢-Erdevik). Izgradnjom asfaltnog kolovoza ne
bih bilo opravdano sa ekonomske strane za naredni period od 20 godina, ali za neki veci
period mozda bih se isplatila izgradanj ovog tipa lokalnog puta.

U suprotnom ako bi doSlo do povecanjog obima saobracaja u ovim opStinama zbog
prirodnog bogadstva, tj. jezera, ekonomska isplatljivost za izgradnju fleksibilnog
kolvoza bi se isplatila i bila bi veoma zadovoljavajuca sa aspekta koriS¢enja korisnika.
Ekonomska opravdnost se ogleda i u odrzavanju lokalnog puta koja je potrebna (slika
6.). Za sve vrste puteva ekonomska opravdanost je ista.
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Slika 6. Odnos izmedu troskova korisnika puta i troskova odrzavanja-ulaganja u putnu
mrezu [3]

Ako se put ne odrzava adekvatno svaki US $ koji se ne ulozi u odrzavanje generalno
povecava operativne troskove vozila za 2-3 US $. Stoga, kao Sto je prikazano na slici 6,
manja ulaganja u odrzavanje puta povecavaju transportne troSkove u putnom prometu i
neto trosSkove za upravljanje u celini.

ZAHVALNOST

U radu je prikazan deo istrazivanja koje je pomoglo Ministarstvo za nauku i tehnoloski
razvoj Republike Srbije u okviru tehnoloskog projekta TR 36017 pod nazivom:
"Istrazivanje mogucnosti primene otpadnih i recikliranih materijala u betonskim
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kompozitima, sa ocenom uticaja na zivotnu sredinu, u cilju promocije odrzivog
gradevinarstva u Srbiji".
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REINFORCEMENT LOCAL ROAD VIZIC-ERDEVIK
WITH GEO GRID

Summary: Local road Vizi¢ - Erdevik connects two regions, Srem and Backa. Existing
road connection between the two regions is approximately 21km in length, while the
connection over the mentioned route is approximately 7.5km. This road is located in the
lowlands and the total width of the drive lanes is only 4m. The existing driveway on the
route is mostly of crushed stone (fraction 4 / 32mm) and with atmospheric precipitation
it comes to washing aggregate and weakening the road surface whereby the occurrence
of damage in the form of holes and at-graded road surface, which leads to reduced
mobility of passenger vehicles. In order to minimize the damage of crushed stone layer
will be used so-called geo grids, which held the aggregate grain clamped and do not
allow them to move. The use of these geo grids contributes mobility and reinforcement of
the pavement surface. The aim of the paper is to present the use of geo grid on local
roads for their reinforcing and reducing the cost of road users.
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